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The fuel tank for motor vehicles includes a tubular filling 
attachment fitted inside with a plastic wall for dividing it in two 
separate channels. During filling of the tank the fuel enters through 
one channel and fuel vapours in the tank escapte through the second 
channel. The plastic wall which is flexible is held in the filling 
attachment by flat longitudinal strips at its edges or forms an 
integral part with a plastic tube with which it is inserted in the 
filling attachment. The inserted dividing wall is so positioned that 
its top end is below top bend and its bottom end within bottom bend of 
the filling attachment. 
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Patentanmeldung 



Kraftstoffbehaiter far Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung betrifft einen Kraft stoffbeh filter far Kraftfahrzeuge mit einexn 
EinfOllstutzen zur BefOllung des Kraft BtoffbehSlters. 

Kraftstoffbehdlter mOssen in der Regel jriit einer Einrichtung versehen sein, 
durch die bei Befallen des KraftBtoffbeh&lters die entweichenden Gase aue- 
BtrOmen kflnnen. Hierzu ist es bekannt, den EinfOlletutzen des Krafts toff- 
behlQters mit einer eingeschweiliten Abtrennung zu versehen, die das Aus- 
BtrOmcn der Gase erlaubt. Die Anordnung einer eingeschweiflten Trenn- 
wand in den EinfOllstutzen ist jedoch aufwendig und auch nicht in alien Fallen 
m&glich, in den en der EinfOllstutzen eine geometriflch komplizierte Form 
besitzt. Insbesondere die Anordnung von starken Abbiegungen macht es mit- 
unter unmGglich, in den KraftstoffeinfOUstutzen eingeschweiflte Bleche anzu- 
bringen. 

Auch ist bekannt, neben dem eigentlichen EinfOllstutzen gesonderte EntlOf- 
tungsrohre vorzusehen.Auch dieses Verfahren ist relativ aufwendig und macht 
es erforderlich, gesonderte Dicht- und An schlufl einrichtung vorzusehen. 
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Dadurch wird auch die Mdglichkeit erhOht, daJJ Fehler im System und in 
rhOhtem Mafle Leckstellen auftreten kdnnen. 

Die Notwendigkeit, eine Entltiftungsyorrichtung vorzusehen, ist im modernen 
Automobilbau noch dadurch erhdht worden, dafl der Tank eine verbesserte 
Position innerhalb des Kraftfahrzeuges einnimmt. Dadurch ist es in der 
Regel erforderlich, den Tank mit einem relativ kompliziert geformten Ein- 
fOllstutzen zu versehen. Dabei ist es nicht selten, dafl das Mittelstllck des 
Einftillstutzens im wesentlichen vertikal verl&ift und in eeinem unteren Be- 
reich eine sehr starke Abbiegung zum eigentlichen Tank besitzt. 

Insbesondere dadurch kann es leicht geschehen, da/2 der eingefxillte Kraft- 
stoff in einen turbulenten Zuetand im unteren Bereich des Einftillstutzens 
versetzt wird, wodurch ein Rttckstau stattfindet und der eiitgefiillte Kraft- 
stoff wieder aus dem Einfiillstutzen heraussprifcst. 

Es ist Ziel der Erfindung, einen KraftstoffbehSlfcer far Kraftfahrzeuge mit 
einem Einftillstutzen vorzucchiagea, der besser als bekannte Einrichtungen 
das Beftaien des KraftetoffbehSlters gestattet und eine einfache Moglichkeit 
angibt, fttr eine Beittftung des Kraftstofftankes zu sorgen. 

Das Ziel der Erfindung wird durch die in den Anspruchen gekennzeichneten 
Merkmale erreicht. 

Durch die durch die Erfindung angegebene Mdglichkeit wird in einfacher 
Weise eine Abtrennung innerhalb des Einftillstutzen s erreicht, wobei die 
erfindung sgemSfle Anordnung auch insbesondere bei den Einftillstutzen Ver- 
wendung finden kann, die eine geometrisch komplizierte Form aufweisen. 

Die Erfindung wird erlSutert anhand von in den Figuren dargestelBen Aus- 
f (ihr un g sbei spiel en. 
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Ee zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsgemaflen Anordnung; 

Fig. 2 einen Querschnitt enUang der Linie 2-2 der Anordnung nach 
Fig. 1; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch einen erfindungsgemaflen Einflfllstutzen; 

Fig. 4 eine Ansicht der Anordnung nach Fig. 3, in Richtung des PfeileB 
.4 gesehen; 

Fig. 5 einen Querschnitt durch einen erfindungsgemaflen Ernflillstutzen, 
eine andere Ausfahrungsform der Erfindung zeigend; 

Fig. 6 einen Querschnitt durch einen erfindungsgemaflen EinfMlstutzen, 
eine weitere AusfOhrungsform der Erfindung zeigend. 

Insbesondere aus der Fig. 1 geht ein Einfiillstutzen 11 hervor, der mit einem 
Kraftstoffbehaiter 12 verbunden ist. Die Anordnung enthait ein Einftillrohr 
13 mit einer Einfflll&ffimng 14, eine obere Krtlmmung 16, ein Mittelteil 17 
sowie eine uhtere KrUmmung 18. Die Anordnung des Kraftstoffbehaiter s 
in manchen Kraftfahrzeugen macht es erforderlich, dafl das Mittelteil 17 
im wesentlichen vertikal verlauft, wobei die untere Krtlmmung 18 eine 
Biegung um etwa 90° vollftthrt. Bleibt ein solcher Einflfllstutzen nicht ent- 
lfiftet, so wird eingefUllter Kraftstoff leicht zu einem Rtlckstau ftihren oder 
aber in der Str6mung tritt Turbulenz im Bereich der unteren Abbiegung auf. 
Diese Turbulenz unterbricht die MOglichkeit fOr die im Kraftstoffbehaiter 
befindlichen Gase 9 beim BefOllvorgang zur Atmosphare zu gelangen. Die 
Gase werden in der Kegel sodann unter Drirk gesetzt und ftihren dazu f 
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dafl bei Erreichen eines bestimmten Druckes die Case mit dem einlaufenden 
Kraftetoff wieder aus dem Einfttllstutzen herausgeschleudert werden. Ge- 
mafl der Erfindung ist nun eine flexible Trennwand 19 innerhalb des Einfull- 
Btutzens angeordnet, wobei die Breite der Trennwand so bemessen ist, dall 
sie an die Wande des EinfullBtutzens anstoflt. Die Trennwand 19 kann aus 
flexiblem oder biegbarem PlaBtikmaterial bestehen, das eelbstverstandlich 
bestandig gegen Kraftetoff sein mufl. Durch die Trennwand wird d«r Einfttll- 
Btutzen in zwei im wesentlichen halbkreisfOrmige Querschnittc aufgeteilt. 
Da 8 untere Ende de 8 EinfullBtutzens kann entsprecbend etwaB verengt ausge- 
bildet oder mit einem Flansch versehen sein. urn auf diese Weise fur einen 
Anschlag fur die Trennwand zu sorgen. 

Bei dem Ausftihrungsbeispiel gemafl Fig. 1 hatte es sich als ausreichend 
herausgestellt. wenn die Trennwand 19 im Bereich der unteren Krummung 
18 und im Mittelteil 17 angeordnet ist. Eine Durchfuhrung der Trennwand 
in den Bereich der oberen Krummung 16 war nicht erforderlich. 

In don Figurnn 3 und 4 ist ein EinfullBtutzcn 21 dargcstellt. der in zwei 
Ebenen abgebogen ist. Die Trennwand in dieser Anordnung ist mit 23 ge- 
kennzeichnet. Das untere Ende des EinfullBtutzens besitzt einen sich nach 
unten erstreckenden Flansch 24, der als eine Art Anschlag fur das Ende 
26 der Trennwand 23 dient. Der Einfullstutzen wird in einer keilf5rmigen 
Offnung im KraftBtoffbehalter 27 aufgenommen, wobei die Abdichtung durch 
eine Dichtung 28 vorgenommen wird. Die Zufuhr von Kraftstoff erfolgt durch 
den Zapfhahn 29; der Kraftstoff lauft durch die Einfull6ffnung 31 in den Ein- 
fullstutzen hinein. Durch die Trennwand 23 wird nun der Kraftstoffstrom ent- 
weder geteilt oder in eine der beiden Halften des EinfullBtutzens geleitet. 
Wird der Kraftstoff geteilt. so wird erfahrungsgemafl einer der beiden 
Strume grofler sein als der andere. Auf jeden Fall wird durch diese Teilung 
das Auftreten von Turbulenz verhindert und damit ein Ausspritzen des Kraft- 
stoffefi vermieden. 
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Flieflt der Kraft stoff jedoch nur in eine Hdlfte des Einftillstutzens, so ver- 
bleibt dem im Kraftstoffbehalter befindlichen Gas die andere HMlfte zum 
Entweichen. 

In Fig. 5 ist ein anderes Ausftihrungsbeispitl der Erfindung gezeigt. Hier 
1st die Tennwand 37 einteilig mit einem Rohrteil 38 ausgebildet, wobei 
beide Teile aus Plastikmaterial gefertigt sind und das Rohrteil 38 mit der 
Trennwand 37 in das Rohr 39 des Einfttllstutzens eingeschoben ist. 

Eine weitere Ausftihrungsform ist in der Fig. 6 dargestellt. Hier hat die 
Trennwand 32 im Querschnitt eine I-fGrmige Gestalt; die Trenn wand 32 
enthait somit eine Mittelwand 33 und zwei Endteile 34, die senkrecht zur 
Mitt el wand stehen und die sich an die Wand des Einftlllstutzens anlehnen. 

Dei alien vorhergenannten Ausftlhrungsbei spiel en der Erfindung ist der 
EinftiUstutzen in ttblicher Weise aus Stahl gefertigt. Das Material der 
TrennwSnde hflngt von der Form des Quer echnittes ab und auch von der 
Ausbildung der Einftillstutzen. Vorzugsweise werden die TrennwMnde je- 
doch auB flexiblem, kraftstoffresistentem Plastikmaterial oder anderem 
elaBtomerischem Material hergestellt. Die TrennwSnde in den AusfOhrungs 
beispielen gem^iJ Fig. 5 und 6 sind vorzugsweise aus elastischem Material 
hergestellt, so dafl die Trennwand unter An wen dung einer gewissm Vor- 
spannung in den Einftillstutzen gebracht werden kann. 
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#1. j Kraftstoffbehalter fttr Kraftfahrzeuge mit einem Einfullstutzen zur Be- 

fttllung dee Kraftstoffbehalter s, dadurch gekennzeichnet, dafl im 
Einfullstutzen (11, 22, 38) eine Trennwand (19, 23, 32, 37), hergestellt 
aus Plastikmaterial, angeordnet ist, durch die der Innenraum des Einfull- 
stutzens (11, 23, 38) in zwei voneinander getrennte Kan ale unterteilbar 
ist. 

2. Kraftstoffbehalter nach An spruch 1, dadurch g ekennz ei chn e t, 
dafl die Trennwand (19. 23, 32, 37) aus flexiblem Plastikmaterial her- 
geetellt ist. 

3. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1 void 2, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Trennwand (37) einsttlckig mit einem die Trennwand (37) 
umgebenden Rohrteil (38) hergestellt ist, das in den Einfullstutzen (38) 
des Kraftstoffbehalter s (12) einschiebbar ist. 

4. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1 und 2, dadurch g ekennz eich- 
net, dafl die Trennwand (32) aus einer Mittelwand (33) besteht, an 
deren Enden senkrecht zur Mittelwand (33) verlaufende Endteile (34) 
angeordnet sind. 

5. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1 bis 4, mit einer oberen und einer 
unteren Krttmmung im Einfullstutzen, dadurch g ekenn z ei c hn e t , 
dafl die Trennwand (19, 23, 32, 37) unterhalb der oberen Krummung (16) 
im Bereich des Mittelteils (17) Bowie im Bereich der unteren Krummung 
(18) im Einfullstutzen angeordnet ist. 
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